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® Selbstnachstellende Betatigungsvorrichtung 

Die Erflndung belriffl eine selbstnachstellende Betatigungs- 
voSchturig. inlbesondere fQr eine Kupplungsbetat.gang jn 
Kraftfahrzeugen. mh einem schwenkbar O^^ 8 ^ 
gungshebel. der mit einem zweiten Hebel wahrend der 
Betltigung kraftschlussig verbunden 1st, wobei nach Patent- 
anmelduni P 31 29 603.3 der Betatigungshebel und der 
zweite Hebel koaxial gelagert und relativ zuemander yer v 
schiebbar sind und in ihren einander benachbarten Stimselten 
mlteinander kraftschlussig in Eingriff brmgbare Mlttel aufwet- 
sen und die Relatiwerschiebung zwischen derr i BetaUgungs. 
hebel und dem zweiten Hebel durch schrage Fiihrungsflachen 
am Betatigungshebel bewirkt 1st. welche an einem ortsfesten 
StQtzteil mit torrespondierenden Fuhrungsflachen anlauten. 
Zur Erzlelung eines definierten Leerspieles der Betatigungs- 
vorrichtung In ihrer Ruhelage sind zusatzJich schrage Fuh- 
rungsflachen vorgesahen. waiche dsn Betatigungshebel in 
seiner rucklaufigen Bewegung kurz vor Erreichen semer 
Ruhelage wieder kraftschlussig mit dem zwerten Hebel in 
Bngriffbrlngen. (3140329) 
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Selbstnachstellende Betatigungsvorrichtung 

(Zusatz zur Patentanmeldung P 31 29 603.3) 

5 Patentanaprueh: 

1. Selbstnachstellende Betatigungsvorrichtung, insbesondere fur 
eine Kupplungsbetatigung in Kraf tf ahrzeugen , mit einem schu/enk 
bar gelagerten Betatigungshebel , der mit einem zweiten Hebel 

10 wahrend der Betatigung kraf tschlussig verbunden ist, wobei 
nach Patentanmeldung P 31 29 603.3 der Betatigungshebel und 
der zweite Hebel koaxial gelagert und relativ zueinander ver- 
9Chiebbar sind und an ihren einander benachbarten Stirnseiten 
miteinander kraf tschlussig in Eingriff bringbare Mittel auf- 

15 u/eisen und die Relati vverschiebung zu/ischen den Betatigungs- 
hebel und derri' zu/eiten Hebel durch schrage Fuhrungsf lachen 
am Betatigungshebel bewirkt ist, u/elche Fuhrungsf lachen an 
. einem ortsfesten Stutzteil an korrespondierenden Fuhrungs- 
flachen anlaufen, gekennzeichnet durch 

20 zuBatzliche, schrage Fuhrungsf lachen (84, 86), u/elche den 

Betatigungshebel ( Kupplungspedal 22) in seiner rucklauf igen 
Beu/egung kurz vor Erreichen seiner Ruhelage u/ieder kraftschlus 
sig mit dem zveiten Hebel (18) in Eingriff bringen, 

25 



3NSDOCID: <DE 3140329A1 J_> 



• • « • 



3140329 



AUDI NSU AUlO UNION 

Aktiengeselischaft «t 




Ingolstadt, den 30. Sept. 1981 
IP 1748 Za/Do 



Selbstnachstellende Betatigungs vorrichtung 
(Zusatz zur Patentanmeldung P 31 29 r 683.33 

Die Erfindung betrifft eine selbstnachstellende Betatigungsvor- 
5 richtung, insbesondere fur eine Kupplungsbetatigung in Kraft- 
fahrzeugfen, gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruches. 

Die in der. Hauptanmeldung P 31 29 603.3 beschriebene , gattungs- 
gemaBe BetStigungsvorrichtung zeichnet sich durch einen geringen 

10 Bauaufwand und Bauraum aus und sichert eine selbsttatige , zuver- 
lassige" Nachstellung, .beispielsw/eise bei der Kupplungsbetatigung 
in Kraftfahrzeugen. Da bei dieser Betatigung in der Ruhelage 
des Kupplungspedales die kraf tschlussige Verbindung mit dem zvi/ei- 
ten Hebel aufgehoben ist, ist.es nicht moglich, ein definiertes 

15 Leerspiel in den mit dem zv/eiten Hebel stsmdig verbundenen Uber- 
tragungsmitteln vorzusehen. Ein derartiges Leerspiel ist aber 
insbesondere bei der Kupplungsbetatigung vorteilhaft, veil da- 
durch ein standiges Anliegen des Kupplungs-Ausrucklagers an der 
.mit dem Motor drehenden Kupplung vermieden werden kann. Ein stan- 

20 dig anliegendes Ausrucklager unterliegt einem erhbhten VerschleiB 
.und ubertragt ggf. Antriebsgerausche in das Fahrzeuginner . 

Aufgabe der Erfindung ist es somit, die der Hauptanmeldung zu- 
grundeliegende Betatigungsvorrichtung mit einfachen Mitteln d r- 
25 art weiterzubilden , daB ein definiertes Leerspiel in der Ruhela- 
ge des Betatigungshebels herstellbar ist. 

Diese Aufgabe wird er f indungsgemaB mit deh kennzeichnenden Merk- 
malen des Patentanspruches geldst. 



30 



Nachdem der zweite Hebel kurz vor der Ruhelage des Betatigungs- 
hebels b2w. des Kupplungspedales aufgrund der zusatzlich s . 
schrSgen Fuhrungsf lachen u/ieder mit diesem kraf tschlussig v r- 
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bunden ist, u/ird er von diesem urn einen konstruktiv definierba- 
rem Restweg in die Ruhelage mit zuruckbeu/egt , wcdurch die mit 
dem zu/eiten Hebel verbundenen Ubertragungsmittel und letztlich 
das Kupplungs-Ausrucklager um ein definiertes MaB zuruckges tellt 
5 u/erden . 

Beim anschlieBenden Betatigen Oder Ausrucken der Kupplung vird 
zunachst durch Bewegen des Kupplungspedales aus dessen Ruhelage 
heraus die kraf tschlussige Verbindung zvi/ischen Kupplungspedal 

10 und zweiten Hebel gelost und bei veiteren Durchtreten \uie in 
der Haupt-Patentanmeldung beschrieben \uieder hergestellt, so 
daB die Kupplung ausgeruckt werden kann. Der eigentliche Nach- 
stellprozess erfolgt jeveils in dem relativ kurzen Zeitintervall , 
in dem das Kupplungspedal und der zweite Hebel antriebsmaBig 

15 voneinander getrennt sind, 

Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung sind der nachf olgenden 
Beschreibung eines Ausf uhrungsbeispieles entnehmbar. Die Zeich- 
nung zeigt in 

20 

Fig. .1 eine 3r f indungsgemaBe Betatigungsvorrichtung an einer 
Kupplungsbetatigung fur Kraf tf ahrzeuge , in schemati- 
scher Darstellung, 

25 Fig, 2 die Betatigungsvorrichtung in perspektivischer Ansicht 
und 



Fig. 3 einen Querschnitt durch die Betatigungsvorrichtung 
gemaB Linie III-III der Fig. 2. 

30 

Die Fig. 1 zeigt eine Kupplungsbetatigung fur Kraf tf ahrzeuge , 
mit einer Kupplung 2, auf die ein zweiarmiger Ausruckhebel 4 
uber ein Ausrucklager 6 wirkt. Der Ausruckhebel 4 ist an einem 
gehausefesten Widerlager 8 abgestutzt; an seinem freien Ende 
35 greift ein Seilzug 10 an, der in einer Hulse 12 gefuhrt ist. 
Die Hulse 12 stutzt sich einerseits an einer gehausefesten Kon- 
sole 14 und andererseits an der Stirny/and 16 des Kraf t f ahrzeuges 
ab. D r S ilzug 10 ist andererseits am Ende ines Hebels 18 einer 
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Kupplungs-Betatigungsvorrichtung 20 eingehangt. 

Der Hebel 18 ist koaxial mit einem Betatigungshebel bzv. Kupp- 
lungspedal 22 iiber einen Bolzen 24 schu/enkbar gelagert. Der Bol- 

5 zen 24 ist in einer Konsole 26 aufgenommen , die an der Stirnwand 
16 befestigt ist. An deth Hebel 18 und dem Kupplungspedal 22 grei- 
fen je eine Feder 28, 30 an, die den Hebel. 18 und das Kupplungs- 
pedal 22 in ihre Ruhelage Ziehen. Zusatzlich greift an dem Aus- 
ruckhebel 4 eine weitere an einem Widerlager 82 abgestiitzte Fe- 

10 der 80 an, welche das Ausriicklager 6 von der Kupplung 2 abzuhe- 
ben trachtet. Die Kraft der Feder 80 ist jedoch geringer als 
die Riickzugskraft der an dem Hebel 18 angreifenden Feder 28. 

Wie den Figuren 2 und 3 entnehmbar ist, tragt das Kupplungspedal 
15 22 eine Lagerbuchse 32.- und ist urn dee Weg s relativ zura Hebel 
18 axial verschiebbar . Der Hebel 18 ist mittels eines Spannstif- 
tes 34 mit dem Bolzen 24 fest verbunden, u/obei der Bolzen 24 
beiderseits durch Sicherungsringe 36 in den Schenkeln 38, 40 
der Konsole 26 axial unverschiebbar gehalten ist. 

20 

An den einander zugenandten, stirnseitigen Kreisr ingf lachen der 
Lagerbuchse 32 und des Hebels 18 sind Stirnyerzahnungen 42, 44 
eingearbeitet, die bei einem axialen Verschieben der Lagerbuchse' 
32 auf der Zeichnung nach rechts eine f ormschlDssige Verbindung 
25 zu/ischen dem Kupplungspedal 22 und dem Hebel 18 bewirken. Der 

Verschieben/eg s ist geringf iigig groGer als die Zahnhohe der Stirn- 
verzahnungen 42, 44. 

An der entgegengesetzten Stirnseite der Lagerbuchse 32 sind zwei 
30 diametral gegenuberliegende Fuhrungsrampen 46 (es ist nur eine 
Fuhrungsrampe 46 ersichtlich) angeforrat, die' in der in vollen 
Linien der Fig. 1 gezeichneten- Lage des Kupplungspedales 22 in 
benachbarte Ausnehmungen 48 hineinragen. Diese Lage entspricht 
abweichend von der Haupt-Patentanmeldung nicht. der Ruhelage des 
35 Kupplungspedales 22, welche in gestrichelten Linien dargestellt 
ist, sondern der Ruhelage plus dem konstruktiv festgelegtem L er- 
spiel. 

Die Ausnehmungen 48 sind unmittelbar in dem als Stutzteil dienen- 

40 
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den Schenkel 40 der Konsole 26 eingearbeitet • An den Fuhrungs- 
rahmen 46 und den Ausnehmungen 48 sind schrage Flachen 50, 52 
ausgebildet, die aneinander anliegen und bei einer Schvenkbevi/e- 
gung des Kupplung9pedale9 22 aus der in vollen Linien gezeigt n 
5 Lage heraus zvangsweise eine Axial verschiebung urn den Weg s ver- 
ursachen, wobei' die Fuhrungsrampen 46 an der Stirnflache des 
Schenkels 40 gleiten. 

Innerhalb der Lagerbuchse 32 ist ein zum Hebel 18 offener Ring- 
10 raum 58 vorgesehen, in den eine schraubenf ormig gewundene Druck- 
feder 60 eingesetzt ist. Die Druckfeder 60 stutzt sich einerseits 
an der LagerbGchse 32 und andererseits am Hebel 18 ab und spannt 
dementsprechend die Lagerbuchse 32 gegen den Schenkel 40. 

15 An den Fuhrungsrampen 46 sind zusatzliche schrage Fuhrungsf lachen 
84 ausgebildet, die mit benachbarten Fuhrungsf lachen 86 der Aus- 
nehmungen 48 zusemmenwirken und das Kupplungspedal 22 bei seiner 
Bevegung von der in der Fig. 1 in vollen Linien gezeigten Lage 
in die Ruhelage (gestrichelte Linien) wiederum auf der Zeichnung 

20 nach rechts verschiebt und somit f ormschlussig mit dem Hebel 

IB in Eingriff bringt. Beim restlichen Ruckweg des Kupplungsp da- 
les 22 bis in seine endgultige Ruhelage, die durch einen mit 
der Konsole 26 zusammenu/irkenden Anschlag'88 bestimmt ist, u/ird 
der Hebel 18 mit zuruckbewegt , vodurch das Ausrucklager 6 von 

25 der Kupplung 2 abhebt. 

Die selbsttatige Nachstellung der Kupplungsbeta tigung erfolgt 
in der in den Figuren 1 und 2 gezeichneten Stellung, in der die 
antriebsmSGige Verbindung zwischen dem Kupplungspedal 22 und 

30 dem Hebel 18 gelost ist. In dieser Stellung uberwiegt die Kraft 
der Feder 28, welche den Hebel 18 anzieht und dabei unter Uber- 
windung der Kraft der Feder 80 das Ausrucklager 6 an der Kupp- 
lung 2 anl^egt. Dabei wird die Position des Hebels 18 entspre- 
chend dem VerschleiS in den Ober tragungsmitteln bzw. in der Kupp- 

35 lung 2 jeweils zur durch die Ausnehmung 48 bzu/. die Fuhrungsrami- 
pen 46 definierten Lage des Kupplungspedales eingestellt. 

Es sei noch rwahnt, daS di Fed rn 2B, 30 aufgrund ihrer entge- 
gengerichteten Kraf twirkung bei einer f ormschlussigen Verbindung 

40 
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zv/ischen dem Hebel 18 und dem Kupplungspedal 22' nur eine innere 
Kraft bilden,.ao dafl hier die Kraft der Feder BO Uberviegen kann 
und wie eine gewahnliche Kupplungsrilckzugf eder wirkt. 
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